第 八 次授課紀錄
	授課時間
	民國  99年10月28日（星期四） 下午  13時－15時

	授課地點
	忠孝樓(26)

	授課師資
	陳政宏、賴進義
	紀錄
	林文修

	上課形式
	教師授課
	   1  時  40 _分
	共計  1  時 50 分

	
	議題討論
	     時   10   分
	

	上課學生
	55

	請假學生
	0

	授課大綱
(至少60 字，並以

條列方式敘述)
	成功大學系統及船舶機電工程學系陳政宏教授，講題：從世界船舶發展史解構鄭和迷思兼論台南市復原古船製作從鄭和寶船到鄭成功船的轉折。
1.中國人民解放軍海軍南海艦隊之特遣艦隊赴非洲亞丁灣
2.鄭和寶船迷思

3.世界船舶發展史

4.台南市復原古船建造的特徵


授課之講演內容(至少1000字敘述)
(一)中國人民解放軍海軍南海艦隊之特遣艦隊：武漢號飛彈驅逐艦、海口號飛彈驅逐艦、微山湖號綜合補給艦。從海南省榆林港啟錨，赴非洲亞丁灣執行護航任務。經過十晝夜8150km(4400浬)航程，該艦隊800名官兵於2009年1月6日淩晨抵達亞丁灣。 中國海軍上次到達亞丁灣：1430年鄭和下西洋的事實與迷思，鄭和下西洋七次，遠達波斯灣、非洲東岸。永樂帝是第一個遣使下西洋的明朝皇帝。鄭和到了(中國人)前所未到之處、永樂只派鄭和下西洋。明初航海的紀錄： 明初官方航海到南海諸國與蘇門達臘以西處可能共有50次之多！ 明朝第一次遣使往印度：1370年（洪武三年）六月，塔海帖木兒、常克敬。 明朝第一次以太監為正使：1403年（永樂元年）九月，中官馬彬前往爪哇。 明朝最後一次下西洋：1457年（天順元年）五月，都指揮馬雲。鄭和下西洋在紀錄上的特點，既不空前，也不絕後，鄭和不是第一個出使海外者，也不是最後一個出使者。鄭和所到訪的地點不是只有他去過，也非華人首次到達者。 東晉法顯和尚從印度取海路回國。元朝汪大淵曾抵波斯灣、阿拉伯半島等地。鄭和不是第一個出使的明朝太監。 鄭和下西洋是一項「非開創性」、「非探險性」、「非發現性」的官方航海活動！鄭和下西洋的技術奠基於前人（中、阿）的航海經驗上。次數的份量不大 全部明初遣使南海與西洋的1/7明太祖朱元璋9次，明成祖朱棣至少37次，其後至少共10次。鄭和在明成祖期間下西洋6次，佔成祖遣使次數約1/6。
(二)鄭和下西洋在明初官方航海中特殊之處：個人出使次數最多：鄭和是正副使中出洋次數最多者，但沒有比其他人多很多。行程最遠、規模最大、成果最多。鄭和確實是明初航海活動中是最具代表性的其他方面並沒有破紀錄或特殊的表現 。

(三)寶船的迷思：寶船真的是長44丈4尺，寬18丈？以1尺等於0.29～0.33公尺換算，其長約為128～146公尺，寬約為52～59公尺、萬噸級巨艦 （小型 空母）質疑：尺寸脈絡忽然變大？沒有深度？李則芬：「中國史官多是進士出身的翰林編修，不太瞭解社會生活實況，對軍事、戰爭與游牧民族習性等都不甚瞭解，常常只注重文采而輕忽事實。（ 李則芬，《史學入門的警惕》，頁135。）
技術可行性：木船，沒有輔助金屬結構件。文獻考證都源於明朝中葉小說《三寶太監西洋記通俗演義》技術脈絡中小船突然可造大船？可用技術不明。邏輯先有結論，再找證據？11m舵桿現代造船公式。可能錯誤的原因：無資料流傳，小說作者自編，沒有深度，但為維持一定「料」數而分攤到長寬尺寸。
寶船成本：所有「備使西洋」海船共有254隻，需127萬兩銀、宣德十年(1435)糧稅約為1,245萬兩銀。寶船安全《殊域周諮錄》:「費錢糧數十萬，軍民死且萬計」。(包括作戰，但戰役很少)迷思的由來：財富與名聲。民族主義 -- 沈清松：為了應付生存競爭的挑戰，不能不接受國族主義及其所夾帶的現代性價值，並據此否定中國的『過去』；但是，作為一個『國族主義者』，他們又不能不肯定中國歷史傳統自有賴以存立的獨特意義。為了消弭這項緊張，第三世界知識份子最常採取的策略，要不外乎致力於自身歷史文化的『再詮釋』，藉以重行『發現』或『振興』足以契合『國族主義』之現代性價值，卻又能彰顯國族獨特性的真正傳統。當代政治動機﹕生動的愛國主義教育活動，有利於增強中華民族自信心、自豪感和凝聚力。弘揚和培育偉大民族精神的宣傳教育活動。航海和海洋知識的普及教育活動，有利於推動航海和海洋事業發展。有利於加強海峽兩岸的交流與合作，促進祖國統一大業。 
(四)世界船舶發展史：帆船之前的船，獨木舟的製造可以用挖或燒木竹筏與帆筏世界各地筏的建造與發展過程及技術不相似，竹子中空有節，平均密度比木頭小，能有更多浮力；竹節可防破損時大量進水，是水密隔艙的來源，材料韌度高，兼顧性能與安全的材料。台灣地區竹簰（排）的水準最高，演變最快拼板舟、舢舨及其他小舟、小船以愛斯基摩人的kayak，以獸骨製成船身的支架，再將獸皮披覆成外殼，蘭嶼達悟族的拼板舟，從樹木不同部位加工為不同木板後，拼貼而成

中式帆船的特色：船體從平底到尖底的各種過渡型態都有，可以適合不同的環境使用。一定有橫向隔艙壁，有時也有縱向隔艙壁可提高船體結構強度，並防止大區域進水。橫向隔艙壁眾多，十幾到二十幾艙，艙間小。推進與操控裝置1.篷帆系統 2.板舵系統：可抵抗側漂與橫搖的披水板、中插板、突出的龍骨，及可升降的艉舵。3.隔艙壁、舵、披水板都是中式帆船的發明，後傳至歐洲，直到今日仍然使用。 

(五)建造的特徵 
1.沒有一定的設計圖，但各部分尺寸有一定的比例範圍，通常由資深工匠口傳 2.捻縫：用麻絲及桐油、石灰（或蚵殼灰）混製後塞入船殼板間的縫中，以達成水密 3.接合方法：多為卡榫接合及疊合接法，並運用不同的鐵釘。槳、櫓、篙，櫓是中國的發明，比槳大入水一端剖面呈弓形類似飛機機翼的升力面，連續性操作，搖櫓人除左右八字形搖動外，也要旋轉，來改變櫓面的角度。櫓以升力原理產生推力，推進效率較高。槳以阻力產生推力，間歇性推進。

十七世紀時的荷蘭海船 ，十七世紀時的荷蘭海船與台灣關係密切，荷蘭東印度公司（VOC）所屬的葛羅尼亨(Groningen)號商船大概是最早來到今日安平的荷蘭船之一。 1622年7月10日班德固船長駛至澎湖群島，11日前往福爾摩沙，7月19日離開。627年從日本經暹羅回巴達維亞途中，於海上遭難失蹤。荷蘭船的種類：Schip = ship = 大船，多功能船，常為商船，也可裝大砲，長度在30公尺以上。acht = yacht = 快船 ，較小型的schip，速度較快，操縱靈活。作戰的 pina 或 pinnace。更小的作戰船隻，Fluyt = flute = 貨船≠笛形船，有一些變種，名稱多。 

